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1. INTRODUCERE S| PREZENTARE GENERALA

Orasul Portland (the City) si Biroul de transport al orasului Portland (The Bureau
of Transportation) (PBOT) sunt dedicate sa ofere comunitatii servicii accesibile.
Necesitatile persoanelor cu dizabilitati reprezinta un criteriu principal in
imbunatatirea cdilor de acces si a prestarii serviciilor PBOT.

Declaratia de misiune a PBOT

Biroul de transport este un partener al comunitatii in conturarea unui oras
locuibil. Planificam, construim, administram si intretinem un sistem de transport
eficient si sigur care permite accesul si mobilitatea persoanelor si intreprinderilor.
Mentinem Portland-ul in miscare.”

Valorile PBOT sunt siguranta, inovatia, echitatea, transparenta, respectul si
inclusivitatea.

Planul de tranzitie actualizat ADA Titlul Il privind caile publice de acces al PBOT
(Planul de tranzitie) inlocuieste planul din 1996 si satisface conditiile prevazute in
Titlul Il al Legii pentru Americanii cu Dizabilitati (ADA). ADA prevede ca o entitate
publica trebuie sa-si modifice, in mod rezonabil, programele, politicile, practicile,
procedurile si infrastructura pentru a evita discriminarea persoanelor cu
dizabilitati.

Toate planurile de tranzitie trebuie sa includa urmatoarele aspecte:

e Sa identifice obstacolele din caile publice de acces care creeaza bariere
pentru persoanele cu dizabilitati.

e Sa identifice limitele la accesul deplin al programului, inclusiv evaluarea
politicilor, practicilor si procedurilor care limiteaza accesul total.

e Sa descrie metodele de indepartare a barierelor identificate si modul de a le
face accesibile, inclusiv stabilirea prioritatilor si a finantarii.

e Sa creeze un program de indepartare a barierelor din caile publice de acces
si a barierelor la alte programe.

e Sa ofere si sa permita evaluarea si comentariile publice referitoare la planul
de tranzitie.

Proiect Planul de tranzitie Pagina 4



e Sa identifice si sa puna la dispozitia publicului, persoana responsabila cu
implementarea planului de tranzitie.

e Sa stabileasca si sa mentina o procedura eficienta de a adresa problemele
si/sau reclamatiile publicului.

Planul de tranzitie va oferi un cadru pentru imbunatatirea continua a cailor
publice de acces (Public Right of Way) (PROW) si a altor programe PBOT pentru
persoanele cu dizabilitati. Acesta este un document viu, destinat actualizarii
periodice pe masura ce se indeparteaza barierele si Orasul si PBOT initiaza noi
planuri si modificari.

1.1 Scopuri si obiective

Cele trei obiective centrale din cadrul Planului strategic PBOT 2019-2022 sunt:

1) siguranta
2) mobilitatea persoanelor si bunurilor, si
3) gestionarea activelor.

Principalul obiectiv al Planului de tranzitie actualizat al PBOT este acela de a oferi
persoanelor cu dizabilitati accesul deplin la program. Obiectivele Planului strategic
sunt cuprinse in acest obiectiv al Planului de tranzitie. Un sistem de transport
complet accesibil este sigur, permite tuturor sa-| foloseasca si este construit si
intretinut in mod corespunzator. Acest Plan de tranzitie ofera PBOT informatii
specifice despre PROW si barierele programului, identificand pasii pentru
eliminarea acestora.

Prin autoevaluarea din cadrul procesului, PBOT isi evalueaza programele, serviciile
si activitatile oferite publicului, inclusiv o evaluare a politicilor si procedurilor care
le influenteaza si le mentin. Autoevaluarea va ajuta modul in care PBOT ofera
aceste servicii persoanelor cu dizabilitati si identifica lacunele.

Planul de tranzitie se bazeaza pe lucrarile de autoevaluare si identifica barierele
fizice din PROW, furnizeaza metodele si elaboreaza un program de indepartare a
acestor bariere.

De asemenea, Planul de tranzitie identifica persoana din cadrul PBOT responsabila
pentru Planul de tranzitie, ceea ce include mentinerea, implementarea si
actualizarea planului, precum si rolul de punct de contact cu publicul si o resursa
pentru personalul intern al biroului.
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n cele din urma, Planul de tranzitie oferd informatii privind eforturile PBOT de a
accepta si adresa reclamatiile din partea comunitatii, referitoare la probleme sau
nemultumiri legate de ADA.

1.2 Angajamentul pentru echitate

Orasul Portland se angajeaza sa creasca diversitatea, sa promoveze echitatea si sa
favorizeze includerea in tot ceea ce facem. Echitatea, asa cum este definita de
Planul Portland din 2012, exista atunci cand toti au acces la oportunitatile
necesare pentru a-si satisface nevoile esentiale, a-si promova starea de bine si a-si
atinge potentialul maxim. impartdsim o soartd comuni ca indivizi in cadrul unei
comunitati si comunitati in cadrul societatii. Toate comunitatile au nevoie de
capacitatea de a-si modela propriul prezent si viitor. Echitatea reprezinta atat
instrumentul pentru crearea unor comunitati sanatoase, cat si un obiectiv benefic
pentru noi toti. Mai simplu spus - echitatea se realizeaza atunci cand identitatea
persoanei nu poate prezice rezultatul final.

Tn plus, in 2015, Orasul Portland a adoptat obiective si strategii de echitate rasiald
pentru tot orasul, dupa cum urmeaza:

Obiectivul de echitate rasiala la nivelul orasului.

1. Vom pune capat disparitatilor rasiale din cadrul administratiei orasului,
asa incat sa existe echitate la angajare si promovare la locul de munca,
oportunitati mai mari la contracte si servicii echitabile pentru toti locuitorii.

2. Vom consolida informarea, implicarea publica si accesul la serviciile orasului
pentru comunitatile de culoare si cele de imigranti si refugiati si vom sprijini sau
schimba serviciile existente folosind cele mai bune practici de echitate rasiala.

3. Vom colabora cu comunitatile si institutiile pentru a elimina inechitatea
rasiala in toate sectoarele administratiei, inclusiv educatie, justitie penala, justitie
de mediu, sanatate, locuinte, transport si succes economic.

Strategiile de echitate la nivelul orasului

Utilizarea unui cadru de echitate rasiala
Construirea capacitatii organizationale
Implementarea unei prisme de echitate rasiala
A pune accentul pe date

Colaborarea cu alte institutii si comunitati
Actionarea urgenta si cu responsabilitate

oOubhwneR
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Deciziile de planificare a transportului au, deseori, un impact semnificativ asupra
echitatii si, de aceea, preocuparile legate de echitate sunt prioritare in activitatea
PBOT. La PBOT, am creat mai multe initiative pentru promovarea acestor
obiective si strategii de echitate, inclusiv:

. Am introdus programul de Echitate si Includere in Biroul directorului si am
creat mai multe functii in cadrul organizatiei al caror unic scop este cel de a
conduce implementarea obiectivelor si strategiilor de echitate, inclusiv o functie
de coordonator al tranzitiei ADA pentru caile publice de acces.

. Am dezvoltat un Plan de echitate rasiala pe cinci ani si am integrat
concentrarea pe justitia transportului in cadrul Planului strategic pe trei ani al
organizatiilor

. Am incorporat repere de echitate specifice pentru a evalua deficientele
din sistemul de transport Portland, a da prioritate investitiilor de capital si
proiecte de siguranta, a consolida parteneriatele cu comunitatea si a evalua
rezultatele programelor si serviciilor.

Dizabilitatea este o prioritate majora in cadrul activitatii noastre de echitate si
includere, dar acest Plan de tranzitie ADA actualizat va reimprospata planul
nostru de lucru privind accesul persoanelor cu dizabilitati la nivelul intregii
organizatii.

1.3 Istoria si eforturile privind ADA Titlul Il Tn orasul Portland

5 februarie 1992 — Consiliul Local a adoptat in unanimitate Rezolutia 34945, care
afirma ca toate programele, serviciile si activitatile oferite de oras sunt accesibile
persoanelor cu dizabilitati. Rezolutia afirma ca persoanele cu dizabilitati nu au
voie sa fie discriminate cand isi desfasoara activitatea salariala pentru Oras.

5 mai 1993 — Consiliul local a adoptat Rezolutia 35135, care afirma politica de a
oferi acces la programele, activitatile si serviciile Orasului prin aprobarea unui
Plan de tranzitie.

4 octombrie 1996 - Orasul Portland si-a actualizat Planul de tranzitie ADA.

17 octombrie 2001 - Consiliul local a adoptat Rezolutia 36035, prin care s-au
stabilit Principiile directoare pentru dezvoltarea diversitatii/actiunii afirmative si
Planul strategic de dezvoltare. Planul strategic de dezvoltare a necesitat un
Comitet de coordonare ADA care sa stabileasca un comitet la nivelul orasului
pentru coordonarea initiativei si instructajului ADA. Tn prezent, coordonatorul de
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politici ADA Titlul Il administreaza un grup de reprezentanti ADA Titlul Il la nivelul
orasului.

25 mai 2006 - Primarul de atunci, Tom Potter, a adresat o scrisoare catre toti
directorii Biroului care contura o Politica de accesibilitate a programului pentru
se asigura respectarea Titlului Il al ADA si a se furniza un sistem care sa ofere
acomodarile solicitate de catre persoanele cu dizabilitati.

19 iunie 2013 — Orasul Portland a adoptat Planul pentru drepturi civile Titlul VI cu
angajamentul de a asigura accesibilitatea tuturor persoanelor la programele,
serviciile si activitatile orasului.

lulie 2014 — Programele pentru drepturi civile Titlul VI si ADA Titlul Il au fost
transferate la Oficiul pentru Echitate si Drepturi Umane.

Noiembrie 2014 — Consiliul local a acceptat Planul de tranzitie actualizat ADA
Titlul Il al orasului Portland. Acest Plan de tranzitie a inclus toate unitatile
detinute, administrate sau operate de catre Orasul Portland.

August 2015 — Biroul pentru Parcuri si Agrement Portland (Portland Parks and
Recreation) si-a finalizat Amendamentul la Planul de tranzitie ADA al Orasului

Portland.

Februarie 2016 - PBOT a finalizat un Raport privind Efortul Strategic al Planului de
tranzitie ADA pentru PROW.
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1.3 Dizabilitatea in Portland

Conform datelor din Sistemul de supraveghere a factorilor de risc
comportamental (BRFSS), 23% dintre persoanele care locuiesc in comitatul
Multnomah au o dizabilitate. in comitatul Clackamas, 22% dintre persoane au o
dizabilitate si in comitatul Washington, 19% au o dizabilitate.

Aceasta harta cu date din Sistemul de supraveghere a factorilor de risc
comportamental (BRFSS) 2013-2015 intocmita de Oregon Health and Sciences
University (OHSU) prezinta statisticile pe comitate.

Conform datelor estimate pe 5 ani din Sondajul Comunitatilor Americane 2013-
2018 (American Community Survey) (ACS), procentul populatiei care raporteaza
ca are o dizabilitate creste odata cu varsta. Tipurile de dizabilitate includ
mobilitate, auz, vedere, abilitate cognitiva, ingrijire de sine si viata independenta.
Dintre locuitorii din Portland cu varsta intre 5 si 17 ani, 6,3% au o dizabilitate. Cei
in varsta de 75 de ani si mai mult raporteaza o rata a dizabilitatii de 53,5%.
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3.CERINTELE LEGALE

Cerintele legale la nivel federal, statal si local identifica daca politicile, practicile,
procedurile, prioritatile si strategiile de finantare sunt aliniate cu reglementarile.
PBOT respecta aceste cerinte legale in cadrul planurilor, programelor, politicilor,
practicilor si activitatilor sale.

2.1. Federale

Sectiunea 504 din Legea Reabilitarii din 1973 [29 U.S.C. 794] (Rehabilitation Act
of 1973) interzice discriminarea impotriva persoanelor cu dizabilitati in cadrul
oricarui program sau activitate care primeste ajutor financiar federal. Titlul Il din
Legea americanilor cu dizabilitati (ADA) din 1990 a fost adoptat pentru a interzice
discriminarea si a asigura sanse egale persoanelor cu dizabilitati la locul de
munca, servicii guvernamentale de stat sau locale, unitati comerciale, transport
si spatiile publice si private deschise publicului. Titlul Il al ADA extinde interdictia
de discriminare tuturor entitatilor guvernamentale de stat si locale, asigurand
faptul ca persoanele cu dizabilitati nu sunt excluse de la participarea la sau de la
beneficiile serviciilor, programelor sau activitatilor entitatii respective.

Consiliul de Acces al SUA (US Access Board) a creat Liniile directoare privind
accesibilitatea la Legea americanilor cu dizabilitati (Americans with Disabilities Act
Accessibility Guidelines)(ADAAG) in 1991 si le-a actualizat in 2004. Atat
Departamentul de Justitie al SUA (US DOJ), cat si Departamentul de Transport al
SUA (DOT) au standarde ADA elaborate conform ADAAG care se aplica
elementelor legate de responsabilitatile lor specifice. Standardele ADA ale DOT al
SUA se aplica, in mod special, facilitatilor de transport public. Standardele ADA ale
DOJ al SUA se aplicd tuturor facilittilor, cu exceptia celor de transport public. Tn
2005, Consiliul de Acces al SUA a elaborat Liniile directoare privind accesibilitatea
la cdile publice (PROWAG). Acestea au fost ulterior actualizate in 2011 si 2013, dar
nu au fost inca adoptate oficial. Pentru accesibilitatea privind facilitatile de
transport, PROWAG este principalul ghid utilizat.
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2.2. Stat

Legea aplicabild in Oregon se afla in Statutele revizuite din Oregon, Capitolul 267
- Districtele de transport, Capitolul 447 - Standarde si Specificatii pentru Accesul
Persoanelor cu Dizabilitati (sectiunile 447.210 la 447.310).

2.3. Oras

Conform Titlului Il al ADA, politica Orasului Portland prevede ca nicio persoana sa
nu fie exclusa de la participarea la beneficii, sa nu i se refuze beneficiile sau sa fie
supusa discriminarii Tn vreun program, serviciu sau activitate a orasului din
motive de dizabilitate. Pentru a asigura accesul la programele, serviciile si
activitatile orasului, Orasul Portland ofera, in mod rezonabil, acomodari pentru
persoanele cu dizabilitati.

Politicile Orasului si PBOT

Politica de semnalizare pietonala sonora, identificata la punctul 3.2 de mai jos
ADM-18.02 — Titlul VI Procedurile de reclamatie cu privire la Drepturile Civile
ADM-18.20 — ADA Titlul Il Proceduri de reclamatie
HRAR-2.01 Actiune afirmativa privind egalitatea de sanse la angajare (EEO)
HRAR-2.02 Interzicerea hartuirii, discriminarii si a represaliilor la locul de munca
HRAR-2.06 Titlul | Acomodari rezonabile pentru persoanele cu dizabilitati
HRAR-3.01 Procesele de recrutare
Politica 1.09 Titlul Il si Titlul VI Politica de informatii
Politica 1.10 Informatii confidentiale si importante legate de personal
2035 Politici de plan integral:

9.9 Sistem de transport accesibil si adecvat varstei

9.19 Siguranta si accesibilitatea pietonilor

9.21 Sistem accesibil pentru biciclete

9.25 Echitatea de tranzit

Decretul de consimtamant al Centrului de Educatie si Implementare a Drepturilor
Civile

Tn vara anului 2016, Centrul de Educatie si Implementare a Drepturilor Civile
(CREEC) a notificat Orasul ca nu avea rampe de bordura adecvate in caile
pietonale, compatibile cu legile federale in vigoare privind drepturile persoanelor
cu dizabilitati. Aceasta notificare privind o intentie de a actiona in judecata a fost
facuta in numele a trei reclamanti numiti si a unei clase colective de persoane
aflate in aceeasi situatie, rezidenti sau vizitatori ai orasului Portland cu dizabilitati
de mobilitate, inclusiv, dar fara a se limita la, cei care folosesc un scaun cu rotile,
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scooter sau alte dispozitive de asistare (denumita colectiv, “Clasa de
solutionare”(“Settlement Class”).

Tn toamna anului 2016, Orasul a incheiat un Acord Negociat cu reclamantii si
avocatii clasei de solutionare pentru a colabora in solutionarea acuzatiilor si
imbunatatirea accesului la cdile pietonale ale Orasului.

Decretul de consimtamant din acest acord poate fi accesat in link-ul de mai jos.
Elementele principale sunt:

e Orasul va efectua o ancheta a tuturor colturilor orasului pe segmentele
de strada cu trotuare (benzi pietonale) pentru a identifica si inventaria toate
rampele de bordura din oras. Rezultatele acestui inventar vor fi utilizate
pentru a identifica unde sunt necesare rampe de bordura si ce rampe de
bordura necesita remedieri ca sa devina total compatibile cu ADA.

e Orasul va instala sau remedia (repara) 1.500 de rampe de bordura in
decurs de doisprezece ani, incepand cu 1 iulie 2018.

e Rampele de bordura vor fi remediate prin proiectele existente care le
declanseaza si folosind prioritatile identificate la nivel federal.

e Programul Orasului “"Rampe de bordura la cerere” va identifica, de
asemenea, rampele de bordura care trebuie remediate.

e O actualizare a Planului de tranzitie PROW al PBOT in termen de trei ani
de la data intrarii in vigoare a Decretului de consimtamant; pana in
septembrie 2021.

e Contact extins cu clasa de solutionare, precum si cu orice alti utilizatori ai
sistemului de transport care doresc sa comenteze pe marginea acestui
acord.

Consent Decree
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https://www.portland.gov/sites/default/files/2020-06/consent-decree-judgment.pdf

3. IDENTIFICAREA BARIERELOR
3.1 Autoevaluarea PBOT

Una dintre obligatiile din ADA Titlul Il a fost un sondaj de autoevaluare, care a fost
administrat managerilor PBOT si personalului a carui activitate implica, in mod
regulat, comunicarea publica, implicarea publica sau prestarea de servicii catre
membrii publicului. PBOT va continua sa-si evalueze operatiunile si sa faca
ajustarile adecvate pentru a oferi accesibilitate deplina. Raspunsurile la sondaj au
identificat ca programele si angajatii PBOT sunt, in general, constienti de cerintele
ADA. Raspunsurile au indicat, de asemenea, ca ar putea exista lacune in politicile
si practicile unor programe specifice in ceea ce priveste modul in care angajatii
comunica cu si ofera servicii persoanelor cu dizabilitati. S-au facut recomandari
care sunt in curs de implementare in mai multe domenii. Asa cum

s-a mentionat mai sus, PBOT va continua sa se autoevalueze si sa faca ajustari,
daca este nevoie.

3.2 Rampe de bordura

n cadrul Decretului de consimtdmant, Orasul a fost obligat s§ efectueze o
ancheta a tuturor colturilor de strada detinute de Oras pe segmentele de strada
cu benzi pietonale pentru a identifica numarul si tipurile de rampe de bordura la
fiecare colt, precum si rampele de bordura si debarcarile de rampa aferente care
lipseau sau nu se conformau. Sondajul a colectat date in locurile in care existau
rampe de bordur3 si in cele unde rampele de bordur3 lipseau. in cazul in care
rampele de bordura au fost prezente, sondajul a identificat tipul, pozitia, pantele
si masuratorile fiecarei rampe de bordura. Informatiile detaliate colectate sunt
disponibile in Decretul de consimtamant, Sectiunea V., paragraful B.,
subsectiunea 2., c. i. - xv. Rezultatele sondajului si toate datele colectate vor fi
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inregistrate electronic in baza de date GIS (Geographic Information System) a
Orasului.

3.3 Semnalizarile pietonale

Semnalizarile pietonale sunt o parte importanta a sistemului de transport al
PBOT. Semnalizarile pietonale pot fi automate sau declansate. Semnalizarile
automate pentru pietoni sunt sincronizate cu semafoarele de circulatie a
vehiculelor pentru a identifica cand un pieton are voie sa mearga sau trebuie sa
astepte. Semnalizarile pietonale declansate sunt declansate de un pieton,
apasand un buton pentru a indica ca doreste ca semnalul sa se schimbe la
,mergi” (walk), astfel Tncat sa poata traversa. Unele dintre aceste locuri cu
butoane pentru pietoni sunt, de asemenea, sonore. Se pot solicita noi semnale
sonore pentru pietoni. Personalul Orasului si un specialist in mobilitate de la
Comisia pentru nevazatori din Oregon se vor consulta cu persoana solicitanta
pentru a intelege nevoile pietonului. Politica Orasului de a evalua aceste solicitari
determina daca:

e Intersectia trebuie semnalizata.

e Locul trebuie evaluat in privinta sigurantei, a nivelului de zgomot si
acordul cartierului.

Detalii complete despre politica si proces pot fi consultate la acest link:
Audible Pedestrian Signals | Signals | The City of Portland, Oregon

PBOT adauga si imbunatateste semnalizarile pietonale prin proiecte, inclusiv
instalarea semnalizarilor sonore in proiectele care actualizeaza sau adauga
semnalizari. Cand se adauga sau modifica semnalizari, se vor colecta date pentru
a se identifica daca semnalizarile sunt sonore si conforme.

3.4 Trotuare

Accesul pietonal cu trotuare conforme, fara obstacole, este o parte importanta a
unui sistem de transport accesibil. Conform codului Orasului, proprietarii
imobilelor, inclusiv proprietarii de locuinte, proprietarii de intreprinderi, scolile,
alte mari institutii si asociatiile proprietarilor de locuinte, sunt responsabili pentru
construirea, intretinerea si repararea trotuarelor din fata proprietétii lor. Tn mod
traditional, cerinta de a construi trotuare acolo unde acestea lipsesc sau sunt
deficiente este declansata atunci cand au loc proiecte de dezvoltare sau
reamenajare. Cu toate acestea, carta Orasului si codul Orasului, de asemenea,
acorda Orasului autoritatea de a solicita constructia si intretinerea trotuarelor in
afara procesului de dezvoltare.
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Tn urma reclamatiilor, inspectorii PBOT evalueazd trotuarele si notific3
proprietarul imobilului despre reparatiile necesare. In cazul in care nu se
efectueaza reparatiile in timp util de catre proprietarul imobilului, PBOT
angajeaza un contractor privat pentru a efectua reparatiile si pentru a trimite
proprietarului factura costului. Tn prezent, proprietarii de imobile au optiunea de
a finanta costul reparatiilor executate de catre Oras. Se evalueaza posibilitatea
dezvoltarii unui program proactiv de inspectie a trotuarelor. Detalii despre
actualul program pentru trotuare se pot gasi la acest link:

Sidewalk Maintenance Posting Program

Desi constructia si intretinerea trotuarelor ramane o obligatie privata, PBOT
investeste in construirea de trotuare, in special pe strazile aglomerate care sunt
deficitare si ar putea deservi un numar mare de pietoni. Trotuarele sunt, de
asemenea, construite prin proiecte importante ale PBOT si proiecte de dezvoltare
privata.

PedPDX este Planul principal pentru pietoni al PBOT. Strategia 8 a PedPDX
(Construirea si mentinerea trotuarelor fara obstacole) identifica 14 actiuni de
sustinere a unui sistem de trotuare complet accesibil, inclusiv evaluarea unui
program proactiv de inspectie a trotuarelor. Detalii specifice despre aceste
actiuni sunt disponibile la acest link: PedPDX Plan The City of Portland

Finantarea pentru o inventariere si un sondaj de evaluare a starii trotuarelor de-a
lungul cladirilor si proprietatilor detinute sau administrate de Oras este propusa
pentru ciclul bugetar 2020-2021:

Transportation System Plan (TSP) | The City of Portland, Oregon

3.5 Parcare

Parcare accesibila Tn caile publice de acces

Exista locuri de parcare accesibile desemnate pe multe din strazile orasului in
Portland. Pentru a creste accesibilitatea parcarilor de scurta durata, Orasul a
adoptat noi politici pentru persoanele care folosesc ecusoane de parcare emise
de stat pentru persoanele cu dizabilitati. Programul extinde orele la parcometre
pentru persoanele care detin ecusoane de parcare pentru persoane cu dizabilitati
si adauga locuri de parcare rezervate pentru persoanele care detin aceste
ecusoane, inclusiv unele specifice pentru detinatorii de scaun cu rotile.

PBOT ia in considerare solicitarile proprietarilor pentru un spatiu de parcare
accesibil in sistem, in fata proprietatii lor. Un proces sau o politica mai specifica
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privind aceste cereri va fi dezvoltata in cadrul implementarii Planului de tranzitie.
La acest link, este disponibila o harta a parcarilor accesibile de pe caile de acces
public si din garajele de parcare proprietate a orasului: Accessible Parking Map

Structuri de parcare

PBOT detine si/sau administreaza spatii de parcare structurate in Portland, mai
mult n centrul orasului. Aceste spatii de parcare sunt supuse Titlului Il ADA si
trebuie sa fie incluse intr-un plan de tranzitie; cu toate acestea, acest Plan de
tranzitie este axat pe cadile de acces public. PBOT a finalizat un plan de tranzitie
pentru cladirile sale, inclusiv structurile de parcare, in octombrie 2014. Barierele,
inventarele si metodele de indepartare din structurile de parcare PBOT sunt
incluse in Planul de tranzitie ADA Titlul Il actualizat al Orasului Portland in
sectiunile 3.3 si 4.1.

Site web: City of Portland ADA Title Il Transition Plan
3.6 Statii de tranzit

Statiile de tranzit pentru autobuze, Max si Portland Streetcar, exista pe strazile
orasului si sunt gestionate de PBOT. In timp ce statiile de tranzit sunt in zona
PROW, acestea sunt responsabilitatea furnizorului de tranzit. Pentru autobuze si
Max, aceste statii de tranzit sunt responsabilitatea Tri-Met. in calitate de
proprietar si operator al Portland Streetcar, PBOT este responsabil pentru aceste
locatii. Facilitatile si conditiile de la statiile de tranzit variaza in ce priveste
ad3posturile, accesul, trotuarele si semnalizirile aferente. Tn cazul in care
accesibilitatea trebuie imbunatatita la statiile de autobuz si Max, PBOT va
colabora cu Tri-Met pentru a identifica orice modificari necesare ale zonei PROW.
Modificarile de accesibilitate necesare la statiile de Portland Streetcar vor fi
identificate si incluse in programul de remediere din cadrul Planului de tranzitie.

Un inventar al statiilor pentru
Portland Streetcar este inclus in
Planul "Portland Streetcar Transit
Asset Management” (TAM).
Evaluarea situatiei este
actualizata anual. Exista 66 de
statii deschise si 2 statii aditionale
% amplasate in piete publice, care

s nusunt PROW.
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4. METODE DE INDEPARTARE A BARIERELOR

4.1 Tmbunatitiri importante, modificari, intretinere si solicitari
comunitare

PBOT utilizeaza diferite metode pentru a instala si repara rampele de bordura,
traversarile de pietoni, trotuarele si alte elemente de transport accesibil.

* Proiectele de imbunatatire importante includ constructii noi si proiecte
planificate de imbunatatire. Aceste proiecte pot necesita adaugarea, inlocuirea
sau actualizarea elementelor accesibile din PROW.

e Modificarile din PROW includ proiecte de repavare si toate celelalte lucrari
care pot necesita instalarea si remedierea elementelor accesibile.

e Lucrarile de intretinere din PROW pot necesita, de asemenea, lucrari pentru
repararea sau inlocuirea elementelor accesibile care nu sunt conforme sau care
lipsesc. Referitor la rampele de bordurd, planul de lucru PBOT pentru intretinere
si Operatiuni include un obiectiv de 700-1000 rampe de bordura pe an.
Angajamentul de 700-1.000 este reafirmat in Planul de management al
sistemului de trotuare din 2004 (2004 Sidewalk System Management Plan).

e Cererile comunitatii iau mai multe forme prin oportunitati identificate specific
in sectiunea 4.4 de mai jos si, deseori, rezulta in lucrari de actualizare a
elementelor de transport accesibil conform cerintelor ADA .
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4.2 Lucrari prestate de altii pe caile publice de acces ale

orasului
Biroul serviciilor de dezvoltare al Orasului Portland (BDS) ofera autorizatii pentru
constructii precum cladiri rezidentiale, de birouri, industriale si comerciale si
locuinte, care pot declansa imbunétatiri publice. imbunétatirile publice pot
include elemente de accesibilitate, cum ar fi trotuare, rampe si semnalizatoare.
Posesorii autorizatiilor sunt obligati sa execute aceste imbunatatiri la standarde
de accesibilitate deplina si grad maxim de fezabilitate.

4.3 Rampe de bordura la cerere

Tn 1997, s-a creat Programul ADA de solicitare a rampelor de bordura pentru a
raspunde la cererile membrilor comunitatii de a construi rampe de bordura pe
strazile locale din cadrul orasului. Reconstructia si instalarea de noi colturi pentru
a oferi rampe de bordura la cerere este o modalitate prin care Orasul ofera acces
persoanelor cu mobilitate limitata sau care folosesc scaune cu rotile sau alte
dispozitive de mobilitate.

Locatiile solicitate sunt evaluate in ordinea primita si prioritizate conform acestor
instructiuni:

e Cereri formulate de catre sau in beneficiul persoanelor cu dizabilitati.

e Cereri care par periculoase sau creeaza o situatie periculoasa pentru
persoanele cu dizabilitati.

e Locuriin care au loc accidente pietonale frecvente, cu rampe de bordura
care lipsesc sau nu sunt conforme.

e Zone cu utilizare pietonala ridicata.

e Locuri cu o concentratie mai mare de persoane cu dizabilitati.

e Locuri care completeaza lacune din reteaua pietonala servind destinatii
cheie.

Pentru mai multe informatii despre acest program, consultati acest link: ADA Curb
Ramp Request Program | The City of Portland, Oregon

4.4 Cereri, probleme si reclamatii din cadrul comunitatii ADA

n afard de programul Rampe la cerere, Orasul are mai multe modalitéti prin care
membrii comunitatii pot face cereri, semnala ingrijorari sau depune reclamatii cu
privire la accesibilitatea PROW si conformitatea cu ADA.
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823-SAFE
Membrii comunitatii pot contacta Orasul pentru probleme de intretinere sau
siguranta traficului, inclusiv semnalizare, semnale, pavaj, trotuare si gropi.

Contactati Transportation Safety and Neighborhood Livability Hotline la numarul
de telefon 503-823-SAFE (7233) sau depuneti o cerere online. Problemele pot
include, dar nu se limiteaza la, ingrijorari cu privire la trecerile de pietoni,
semnalizare corespunzatoare, vizibilitate, viteza si volumul traficului.

PDX Reporter

PDX Reporter este un mod convenabil de a interactiona cu birourile orasului si de
a raporta probleme si chestiuni de intretinere in cadrul limitelor orasului Portland.
Aceasta aplicatie poate fi folosita pe orice smartphone cu capacitate de navigare
pe web, tableta sau computer desktop.

Pentru a utiliza aplicatia, accesati www.pdxreporter.org si conectati-va utilizand
contul dvs. PortlandOregon.gov sau contul pe care I-ati folosit cu versiunea
anterioara a aplicatiei. Este necesara autentificarea, dar inregistrarea este gratuita
si deschisa publicului - folositi link-ul "sign up” din pagina de conectare. Daca
salvati aplicatia pe ecranul de start, o puteti utiliza la fel ca orice alta aplicatie pe
smartphone sau tableta. Consultati pagina de ajutor din aplicatie pentru mai
multe informatii.

Depunerea unei reclamatii ADA Titlul Il

Orice persoana care crede ca a fost tratata inechitabil sau discriminata din motive
de dizabilitate poate depune o reclamatie la Managerul programului Titlul Il din
Orasul Portland. Acest proces este valabil pentru toate reclamatiile depuse sub
ADA Titlul Il rezultate din orice program, serviciu sau activitate a Orasului Portland
sau a sub-contractorilor sai. Acesta este un proces administrativ care nu prevede
daune compensatorii sau punitive.

Procesul Orasului nu este exclusiv. O persoana care depune o reclamatie la Oras
poate, de asemenea, sa depuna o reclamatie la alte agentii de stat sau federale
sau la instante. Alte agentii vor avea termene pentru depunerea reclamatiilor. Tn
general, agentiile federale prevad ca reclamatiile de tip Titlul Il sa fie depuse in
180 de zile de la data discriminarii.

Mai multe informatii despre modul de a depune o reclamatie ADA Titlul Il, inclusiv
formularul folosit, se pot gasi la acest link: File a Complaint | The City of Portland,

Oregon
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Semnal pietonal accesibil
Acest program permite publicului sa solicite semnale pietonale accesibile. Va
rugam sa consultati sectiunea 3.3

4.5 Exceptiile ADA

ADA, Titlul 28 din Codul regulamentului federal, Sectiunea 35.150 litera (a)
(denumita Regulile ADA), prevede ca entitatile publice isi vor administra serviciile,
programele si activitatile, astfel incat sa fie sigure ca acestea sunt usor accesibile
si utilizabile de catre persoanele cu dizabilitati. Regulile ADA prevad, de
asemenea, cateva exceptii:

Imposibil de realizat din punct de vedere tehnic

Tn anumite conditii, Orasul poate fi limitat in capacitatea sa sau nu este capabil
deloc sa furnizeze rampe de bordura, trotuare, semnalizari pietonale sau alte
elemente, din cauza restrictiilor fizice sau de amplasament existente. De exemplu,
spatiul liber din partea de sus a rampei este obstructionat de o cladire sau panta
unui deal este atat de abrupta, incat impiedica o panta rezonabila pentru o rampa
de bordurd in ambele directii. In aceste conditii, Orasul poate determina c3 o
rampa de bordura este nefezabila din punct de vedere tehnic sau practic
imposibila din punct de vedere structural. PBOT a adoptat o regula administrativa
pentru a guverna utilizarea acestei evaluari. Aceasta este inclusa in Anexa 12.1.

Sarcina excesiva

Regulile ADA afirma, de asemenea, ca este posibil ca Orasul sa nu fie obligat sa
faca o modificare daca acest lucru ar schimba fundamental natura unui serviciu,
program sau activitate sau ar rezulta in sarcini financiare sau administrative
excesive.

Determinarea naturii excesive a unei modificari sau acomodari necesita evaluarea
tuturor resurselor disponibile si este o decizie care trebuie luata de catre seful
agentiei.

Pentru a determina daca o modificare a programului ar crea o sarcina excesiva, se
vor lua in considerare urmatorii factori: tipul si costul modificarii, resursele
financiare ale orasului, disponibile pentru efectuarea modificarii, impactul pe care
cheltuielile acomodarii 1l vor avea asupra functionarii orasului afectat si
permanenta modificarilor care afecteaza locatia.

Daca se determina ca o modificare genereaza o sarcina excesiva, Orasul va
identifica alte optiuni pentru a permite accesul la facilitati sau servicii.
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Accesul la program
Regulamentul recunoaste, de asemenea, ca o entitate publica nu este obligata sa
faca fiecare dintre facilitatile sale existente, accesibile si utilizabile de catre
persoanele cu dizabilitati, atata timp cat programul in ansamblu este accesibil. De
exemplu, decizia Orasului de a nu instala rampe de bordura in anumite locuri (sau
de a le instala cu prioritate mai mica mai tarziu) atat timp cat este disponibil un
traseu de deplasare rezonabil, chiar si fara acele rampe de bordura.

4.6 Accesibilitate la site-ul web

Tn 2017, Orasul Portland a inceput sa planifice inlocuirea site-ului sju de internet,
vechi de 15 ani in acel moment. Echipa de inlocuire a site-ului web Portland
Oregon (POWR) a lucrat un an cu PBOT si alti membrii ai biroului la noul site. Noul
site web, lansat in iunie 2020, este usor de utilizat pentru toti membrii comunitatii
si respecta Directivele de accesibilitate la continutul web, WCAG 2.1 Nivel AA.
Site-ul web este utilizabil si neutru ca ton, ajutand membrii comunitatii sa
gaseasca, in mod eficient, ceea ce cauta.

Site web: City of Portland, Oregon | Portland.gov

4.7 Standarde si specificatii de proiectare

PBOT a elaborat instructiuni tehnice pentru specificatii si planuri pentru a se
asigura ca, atunci cand se construiesc rampe de bordura, semnale pietonale,
parcari, trotuare si alte elemente accesibile, situate pe sau de-a lungul PROW,
acestea sunt proiectate si construite in conformitate cu standardele ADA.
Instructiunile principale sunt luate din Manualul Dispozitivelor de Control Uniform
al Traficului (MUTCD), Administratia Federala a Soselelor (FHWA) si regulile ADA
din 2010. Aceste standarde si mai multe informatii despre proiectarea sistemului
de transport accesibil pot fi gasite in pagina web de desene si detalii standard a
PBOT si pe pagina ADA la aceste link-uri. Standardele si specificatiile PBOT pentru
unele elemente depasesc cerintele federale ADA minime.

Site web: Standard Drawings & Details | The City of Portland, Oregon

Site web: ADA Page | For Engineers, Contractors & Consultants | The City of
Portland, Oregon

4.8 Evaluarea politicilor, practicilor si procedurilor
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PBOT functioneaza folosind multe politici, proceduri, ordonante si coduri scrise.
Politicile si procedurile noi sau modificate vor fi revizuite cu intentia de a se
asigura ca toate programele PBOT sprijina accesibilitatea deplina. Politicile si
procedurile existente vor fi revizuite pentru a asigura ca fiecare sprijina
accesibilitatea deplina.

4.9 Instructajul

PBOT ofera personalului si consultantilor un atelier ADA de instructaj pentru
rampe de bordura, in scopul educarii si explicarii cerintelor de proiectare si
constructie. De asemenea, personalul a participat la instructajele de la
Departamentul Transporturilor din Oregon (ODOT) referitoare la cele mai bune
practici de proiectare si inspectie a rampelor de bordura. PBOT are, de
asemenea, un instructaj obligatoriu in domeniul echitatii care ofera o perspectiva
mai larga asupra justitiei din domeniul transportului, ce raspunde nevoilor tuturor
utilizatorilor sistemului de transport. Aceste instructaje si altele, dupa caz, vor
evolua n viitor pentru a oferi un continut actual, pertinent personalului si
consultantilor.
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5. ALTE PROGRAME S| PLANURI CARE
IMBUNATATESC ACCESIBILITATEA

PBOT se angajeaza sa ofere accesibilitate deplina in sistemul de transport si in
programele sale. Pe langa un program de indepartare a barierelor din cadrul
acestui Plan de tranzitie, exista mai multe alte programe si planuri ale PBOT sau
Orasului care abordeaza elemente ale accesibilitatii sistemului de transport.

5.1 Planul de tranzitie ADA Titlul Il al orasului Portland si
suplimente

Orasul Portland ofera multe programe si servicii diferite in numeroase unitati
pentru rezidentii sai si ca beneficiu pentru vizitatorii orasului. Unitatile municipale
includ cladirile Orasului, parcarile publice si unitatile detinute si administrate de
catre Oras si gestionate de entitati private sau alte entitati publice. Unde se
termina responsabilitatea unui birou si unde incepe alta, probabil nu este aparent
sau important pentru rezidenti si vizitatori, insa accesul la toate facilitatile,
programele si serviciile Orasului este important. Datorita activitatii unice a
diferitelor birouri, exista mai multe Planuri de tranzitie ADA Titlul Il pentru Oras.

Tn noiembrie 2014, Consiliul local a aprobat un plan de tranzitie care adreseaz
elemente mai largi si mai comune ale unitatilor Orasului. Planul de tranzitie al
Orasului Portland este rezultatul unei evaluari detaliate a tuturor unitatilor
municipale ale orasului Portland in care programele, activitatile si serviciile sunt
disponibile publicului. Acest Plan de tranzitie include, de asemenea, si structurile
de parcare, care sunt direct legate de accesul la transport.

Site web: City of Portland ADA Title Il Transition Plan
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Tn august 2015, Consiliul local a aprobat Actualizarea dotarilor parcurilor in Planul
de tranzitie mentionat mai sus. Facilitatile Portland Parks & Recreation (PP&R) au
fost evaluate in cadrul Planului de tranzitie, desi datorita numarului mare (260) al
dotarilor parcurilor accesibile publicului, evaluarile au durat mai mult timp decat

cele ale altor birouri, ceea ce a dus la actualizarea specifica pentru parcuri.

Site web: City of Portland ADA Title Il Transition Plan Parks Update

Tn decembrie 2016, Consiliul local a aprobat actualizarea Locurilor pentru
spectacole artistice (Performing Arts Venues) la Planul de tranzitie de baza. Orasul
detine trei dotari pentru spectacole — Portland’5 Centers for the Arts — Keller
Auditorium, Arlene Schnitzer Concert Hall si Antoinette Hatfield Hall. Pentru a
asigura coerenta cu restul efortului, s-a folosit aceeasi echipa de consultanta si
metodologie pentru a efectua evaluari la sediile Portland’5 la inceputul anului
2016.

Site web: City of Portland ADA Title |l Transition Plan Performing Arts Venues

Update

Aceasta actualizare a Planului de tranzitie axata pe transport are scopul de a oferi
un cadru pentru imbunatatirea continua a unitatilor Orasului pentru persoanele
cu dizabilitati. Acesta este un document viu, actualizat regulat pe masura ce
barierele sunt indepartate si noi unitati intra in posesia Orasului sau sunt
controlate de acesta.

5.2 Planul PedPDX

PedPDX este Planul Pietonal Principal din Portland. Prin PedPDX, Orasul Portland
declara mersul pe jos ca drept uman fundamental si cel mai fundamental mijloc
de transport. PedPDX asigura faptul ca mersul pe jos este o experienta sigura,
accesibila si atractiva pentru toti cei din Portland, punand pietonii in prima linie a
politicii, investitiilor si designului orasului. Se acorda prioritate imbunatatirii
trotuarelor si zonelor de traversare, alaturi de alte investitii pentru a permite ca
mersul pe jos sa fie mai sigur si mai confortabil in tot orasul.

Planul identifica strategiile si instrumentele cheie pentru a face Portland-ul un
oras adecvat mersului pe jos pentru toti, inclusiv cei cu dizabilitati. Strategiile care
sprijina cel mai direct accesibilitatea includ solutionarea lacunelor din reteaua
pietonala prioritara, construirea si mentinerea trotuarelor fara obstacole si
colaborarea cu dezvoltatorii, rezidentii si proprietarii de imobile pentru a oferi
imbunatatiri pietonale.

Site web: PedPDX Documents | The City of Portland, Oregon
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5.3 Programul strazilor de cartier

n Portland, mai putin de 4% (50 mile din 1.181 mile) din strazi sunt
nefmbundtatite - pamant si pietris. Alte 17% (200 mile) din strdzi sunt sub-
fmbunatatite — ceva pavaj si / sau trotuare, dar fara borduri stradale. Aceste 250
de mile de strazi neimbunatatite ingreuneaza mersul oamenilor in siguranta si cu
usurinta in comunitatile lor. Pe baza raspunsului comunitatii, s-a creat cadrul
Programului strazilor de cartier (Neighborhood Streets Program) pentru a include
in program elemente suplimentare care sa adreseze mai atent infrastructura
deficitara a strazilor de cartier.

Site web: Neighborhood Streets Framework | The City of Portland, Oregon

5.4 Programul de biciclete adaptabile

Tnceput ca un program pilot in primavara anului 2017 si acum fiind un program
PBOT standard, Portland a coordonat un program pentru a oferi acomodare fizica
cu sistemul sau de inchiriat biciclete BIKETOWN. Conceput in parteneriat cu
partile interesate din comunitatea persoanelor cu dizabilitati, Adaptive
BIKETOWN este programul pentru inchiriere de biciclete adaptabile din Portland.
Scopul acestuia este acela de a extinde accesul la biciclete pentru persoanele cu
dizabilitati. PBOT colaboreaza cu Kerr Bikes pentru a oferi o flota de 15 biciclete,
inclusiv “handcycles”, triciclete pentru adulti, tandemuri si biciclete electrice
adaptabile. Accentul este pus pe inchirierea de biciclete pe o perioada scurta-
medie, de la una la trei ore. Folosirea programului Adaptive BIKETOWN a crescut
in fiecare an.

Site web: http://adaptivebiketown.com/

————— l\?l\
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5.5 Strazi comune

Achizitionarea de cai publice aditionale pentru proiecte are loc ocazional, dar
PROW este o comoditate fixa in majoritatea zonelor din Portland. Pe masura ce
noi mijloace de transport sunt disponibile utilizatorilor si concurenta pentru
utilizarea zonei fixe PROW creste, PBOT este constient de necesitatea de a asigura
o utilizare sigura si flexibila a acesteia. Multe programe, planuri si proiecte ale
Orasului definesc strategii de strazi comune, legate de eforturile lor specifice. De
exemplu, PedPDX, Strategia 5.2 include o sectiune despre Strazile pietonale
comune (Pedestrian Shared Streets). Un consultant va oferi Biroului expertiza in
dezvoltarea strategiilor de evaluare a proiectelor stradale corespunzatoare. Prin
eforturile curente si pe toata durata de viata a acestui Plan de tranzitie, PBOT va
dezvolta politici si proceduri pentru aplicarea lor in proiecte viitoare.

5.6 PDX WAV

Pentru a imbunatati serviciul la cerere pentru persoanele care folosesc dispozitive
de mobilitate, PBOT a creat PDX WAV, un program care face mai accesibile
serviciile de inchiriat vehicule sigure si de incredere.

Spre deosebire de alte programe de transport pentru persoanele cu dizabilitati,
PDX WAV deserveste clientii care au nevoie imediat de o calatorie. Serviciile la
cerere oferite de furnizori, inclusiv taxiuri si companii TNC (Uber si Lyft) din
Portland trebuie sa fie usor de obtinut, sigure si de incredere. Nu este necesara
inregistrarea prealabila cu PDX WAV si nu trebuie sa impartiti calatoria cu cineva
necunoscut.

Site web: PDX WAV
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5.7 Trasee sigure la scoala

Programul PBOT Trasee sigure la scoala (Safe
Routes to School) (SRTS) este un parteneriat
intre Orasul Portland, scoli, cartiere, organizatii
comunitare si alte agentii, pentru a face mersul
pe jos si pe bicicleta prin cartier si la scoala
placut, usor, sigur si sanatos. Inginerul de trafic
al SRTS lucreaza tot anul pentru imbunatatirea
strazilor, indicatoarelor si semnalizarilor din jurul
scolilor. De aceste imbunatatiri, beneficiaza nu
numai elevii si familiile lor, unii dintre ei putand
fi persoane cu dizabilitati, dar si comunitatile si
cartierele din jurul scolilor.

Site web: Safe Routes to School | The City of
Portland, Oregon

5.8 Portofelul pentru transport

Portofelul pentru transport este o colectie de bonuri si credite pentru utilizare pe
tranzit, Portland Streetcar, inchiriere de biciclete si scootere. Este o strategie
eficienta, ieftina, de a reduce cererea de parcare si congestia prin cresterea
calatoriilor efectuate pe tranzit, precum si cu bicicleta, mersul pe jos si cu scooter-
ul. Desi nu este conceput special pentru persoanele cu dizabilitati, programul este
disponibil pentru toti utilizatorii si folosirea sa face mai accesibila circulatia in
Portland.
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6. PRIORITATI S| FINANTARE
6.1 Criterii de prioritate

Rampe de bordura

Decretul de consimtamant CREEC cere Orasului Portland sa furnizeze, anual, o
listd a locurilor in care Orasul intentioneaza sa instaleze rampe de bordura
accesibile Tn urmatorul an calendaristic.

Urmatoarea metodologie de prioritizare va fi utilizata pentru rampele de bordura,
diferite de cele instalate sau remediate in legatura cu constructiile noi, inclusiv
proiecte importante si dezvoltare privata.

Decretul de consimtamant CREEC specifica ordinea in care Orasul va acorda
prioritate rampelor de bordura in locurile care deservesc urmatoarele zone:

1.  Birouri guvernamentale, unitati, scoli si parcuri (inclusiv caile publice
pietonale adiacente unitatilor detinute sau administrate de Oras, precum si
traseele care duc de la astfel de cai publice de acces pietonale adiacente pana la
intrarea principala a acestor unitati);

2. Coridoare de transport;

3. Spitale, institutii medicale, institutii de locuire asistata si alte unitati
similare;

4. Institutii publice, cum ar fi zone comerciale si de afaceri;

5. Unitati care contin angajatori; si

6. Cartiere rezidentiale.
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PBOT va selecta anual locurile pentru instalarea rampelor de bordura accesibile,
urmand metodologia propusa.

1. Cartografierea birourilor guvernamentale, insitutiilor, scolilor si parcurilor.

Orasul va incepe de la locurile clasate pe primul loc in prioritatea decretului de
consimtamant CREEC, in special birourile guvernamentale, institutiile, scolile si
parcurile (inclusiv cdile publice de acces pietonale adiacente unitatilor detinute
sau administrate de Oras si traseele care conduc de la astfel de caile publice de
acces pietonale pana la intrarile principale ale acestor unitati).

2. Utilizarea inventarului existent pentru a identifica locul in care rampele de
bordura lipsesc sau necesita remediere.

Orasul va compara amplasarile institutiilor din ,etapa unu” cu inventarul rampelor
de bordura al locurilor unde o rampa lipseste sau unde rampa existenta nu
respecta codul tehnic. Instalarea rampelor de bordura va fi prioritizata pentru
traseele din cadrul PROW care duc la intrarile principale ale institutiilor.

3. Utilizarea retelei pietonale prioritare a PBOT pentru a aborda politicile
Orasului privind cererea, siguranta si echitatea pietonilor.

Reteaua Pietonala Prioritara reflecta, in mod direct, prioritatile bazate pe cererea
pietonilor. Prioritatile publice referitoare la siguranta (,,Strazile in care persoane
care mergeau pe jos au fost ucise sau ranite”) si nevoile de echitate (,,Zonele care
deservesc persoanele care depind cel mai mult de mersul pe jos”) au fost
suprapuse pe Reteaua Pietonala Prioritara in cadrul de prioritizare PedPDX. PBOT
a colaborat cu comunitatea timp de doi ani pentru a dezvolta PedPDX, pentru a
ghida politicile si investitiile din Portland in urmatorii 20 de ani. Planul acorda
fiecareia dintre strazile din cadrul unei clasificari pietonale un scor care reflecta
nivelul cererii traficului pietonal pe strada respectiva. Aceasta abordare bazata pe
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cerere asigura realizarea imbunatatirilor cu prioritate pe strazile care permit
accesul la destinatiile pietonale unde cererea este cea mai ridicata.

4. ldentificarea cazurilor de suprapunere cu locurile aflate mai jos pe lista CREEC
a prioritatilor de solutionare

e Prioritizati locurile care permit accesul la alte zone identificate, mai putin
prioritare, in decretul de consimtamant CREEC, in ordinea urmatoare:

e Coridoare de transport;

e Spitale, institutii medicale, case de batrani ( assisted living facilities) si alte
institutii similare;

e Institutii publice, cum ar fi zonele comerciale si cele de afaceri;

e Unitati care includ angajatori; si

e Cartiere rezidentiale.

Pe cat posibil, PBOT va aplica aceeasi strategie de prioritizare la semnalele
pietonale, trotuare, statii de tranzit, parcari si alte elemente ale sistemului de
transport, atunci cand acestea sunt instalate sau remediate in afara proiectelor
importante si dezvoltarilor private.

6.2 Finantarea

Exista mai multe modalitati de a aloca fondurile necesare pentru a adresa
rampele de bordura, semnalele pietonale, statiile de tranzit, parcarea accesibila,
trotuarele si alte elemente accesibile de-a lungul sau in cadrul PROW, cat si
modificarile politicilor, practicilor si procedurilor PBOT, pentru a asigura
accesibilitatea completa a programului. Sectiunile 4.0 si 5.0 identifica proiecte si
programe care remediaza aceste elemente in cadrul eforturilor lor.

n cadrul decretului de consimtdmant CREEC, PBOT s-a angajat sd remedieze
1.500 rampe de bordura pe an, pe o durata de 12 ani, pana in 2030. Aceasta
echivaleaza cu aproximativ 14 milioane de dolari pe an din acord. Programul
”"Rampe la cerere” (Ramps by request) face parte din acest angajament de
finantare.

Proiectele de realizare a planurilor modale vor include finantarea pentru
elemente conexe si accesibile adecvate in cadrul acestor proiecte.

Toate proiectele de imbunatatire importante (CIP) si proiectele de intretinere vor

finanta elemente de transport accesibile pe care proiectele lor le declanseaza
pentru remediere.
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7. CONTACTUL CU PUBLICUL SI IMPLICAREA

7.1 Evenimente publice

Proiectul Planului de tranzitie a fost lansat in vara anului 2020. Acesta este
disponibil pe site-ul web cu link-uri trimise la partile interesate, enumerate mai
jos. Exemplare imprimate ale planului au fost furnizate organizatiilor si
persoanelor identificate in Anexa 12.3 si sunt disponibile oricui la cerere.

Datorita COVID-19, contactul va fi realizat printr-o “casa deschisa”(open house)
online, actualizata regulat. Vor fi oferite sesiuni interactive pentru a permite
participantilor sa puna intrebari personalului PBOT. Personalul PBOT va oferi, de
asemenea, prezentari organizatiilor la cererea acestora, oferind aceleasi
informatii ca pe site-ul web si in sesiunile interactive, in acelasi timp, putand sa se
discute pe tema unor elemente specifice din Planul de tranzitie.

7.2 Comentarii publice

Comentariile publice sunt incurajate. La sedinte si in timpul sesiunilor de intrebari
si raspunsuri, vor fi inregistrate comentariile publice. Un formular online este
disponibil pana la expirarea perioadei de contact si implicare cu publicul. Toate
comentariile vor fi evaluate si luate in considerare in elaborarea Planului de
tranzitie final.

7.3 Partile interesate

PBOT a comunicat persoanelor si organizatiilor identificate in Anexa 12.3,
disponibilitatea proiectului Planului de tranzitie si a oportunitatilor de implicare.
Lista partilor interesate include organizatii de sustinere, agentii non-profit si
agentii guvernamentale care deservesc persoanele cu dizabilitati. Lista include, de
asemenea, organizatii de sustinere, agentii non-profit si agentii guvernamentale
care deservesc populatii specifice din punct de vedere cultural, unde pot exista
membri sau clienti cu dizabilitati care s-ar putea sa nu utilizeze programe specifice
pentru cei cu dizabilitati.
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8. PLANUL PENTRU INDEPARTAREA BARIERELOR

8.1 Programul initial pentru indepartarea barierelor

Barierele contra accesului deplin la programul PBOT pot include cladiri, rampe de
bordura, semnale pietonale, parcari in sistem, trotuare, politici, practici si
proceduri. Barierele de cladiri sunt adresate in actualizarea Planului de tranzitie
ADA Titlul Il al Orasului Portland, adoptat de Consiliul Local Portland in octombrie
2014.

Orasul s-a angajat sa instaleze sau sa remedieze 18.000 de rampe de bordura in
termen de 12 ani, incepand din 2018. Lucrarile programate pentru atingerea
acestui obiectiv vor consta dintr-o combinatie de cereri din partea comunitatii
persoanelor cu dizabilitati, proiecte de imbunatatire importante, modificari in
caile publice de acces (care includ repavare stradala, intretinere si dezvoltare
privata).

Orasul intentioneaza sa revizuiasca si sa evalueze anual Planul de tranzitie,
calendarul si programele ADA pentru PROW. Revizuirea si evaluarea vor include
urmatoarele sarcini:

e Actualizare anuala a informatiilor despre starea rampelor de bordura, pe
masura ce rampele de bordura sunt instalate si remediate.

e Evaluare anuala a progresului si prezentare de recomandari pentru actualizarea
calendarelor si documentelor din Planul de tranzitie.

e Examinarea cererilor de servicii si reclamatiilor primite in decursul anului si
evaluarea deciziilor si receptivitatii.

e Punere la dispozitia publicului a actualizarilor anuale privind evaluarile de mai
sus pe site-ul web public al Orasului: http://www.portland.gov

Pentru elemente din sistem, altele decat rampe de bordura si politici, practici si
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proceduri care necesita actualizare sau dezvoltare, programul din Tabelul 8.1
demonstreaza planul PBOT de identificare a deficientelor si de a face modificari
pe durata de 20 de ani a planului de tranzitie.

Planul de Tranzitie - Obiectivul de indepartare a barierelor pe 20 de ani

Description Primii | Primii | Primii | Primii | Primii | Al Al Al
cinci cinci cinci cinci cinci doilea treilea patrulea
ani ani ani ani ani interval | interval | interval
21-22 | 22-23 | 23-24 | 24-25 | 25-26 | de cinci | decinci | de cinci

ani ani ani

2026 - | 2031- 2036 -
2031 2036 2041
Rampe de bordura 25% 25% 5% 5% 5% 25% 10%
Inventar
Rampe de bordura 1500 1500 1500 1500 1500 7500 750/* *
Remediere si instalare
Semnale pietonale 10% 10% 20% 20% 40%
Evaluare a conditiei
Semnale pietonale 5% 5% 10% 10% 20% 25% 25%
Remediere
Parcare accesibili in sistem 25% 25% 25% 25%
Inventar
Parcare accesibili in sistem 10% 30% 30% 30%
Remediere
Identificarea politicilor 100%
care necesitd modificare
Modificarea 25% 25% 25% 25%
politicilor
Statii de tranzit 25% 25% 25% 25%
Inventar
Statii de tranzit 10% 30% 30% 30%
Remediere
Inventar trotuare 50% 50%
de-a lungul fatadei
proprietatea orasului

Trotuarele fatadei orasului 25% 25% 25% 25%
Remediere

Imbunititirea trotuarelor 10% 10% 10% 10% 20% 20% 20%
Implementare si

remediere

*Dupa finalizarea rampelor de bordura conform Decretului de consimtdmant, se va evalua progresul vizat dupa 5
ani de experientd cu Decretul.

Tabelul 8.1 Planul de tranzitie — Tinta pe 20-ani de indepartare a barierelor
Tn cazul in care barierele nu pot fi inldturate si / sau nainte ca barierele s3 fie

indepartate dupa programul propus, PBOT va oferi, la cerere, acomodari
provizorii de program.
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8.2 Actualizarile Planului de tranzitie
Pe masura ce barierele sunt indepartate prin proiecte, dezvoltare si modificari ale

sistemului de transport, vor fi furnizate rapoarte anuale Consiliului local Portland
si vor fi publicate actualizari ale Planului de tranzitie cel putin o data la cinci ani.
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9. PERSOANA RESPONSABILA PENTRU PLANUL DE
TRANZITIE

Asa cum prevede ADA in intocmirea unui Plan de tranzitie, Orasul a desemnat
persoana urmatoare cu responsabilitatea implementarii acestui Plan de tranzitie.

Coordonator PBOT ADA
Lisa B. Strader

Lisa.Strader@portlandoregon.org
503-823-5703
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10. GLOSAR DE TERMENI S| PRESCURTARI

Accesibil: respecta prevederile in vigoare din Titlul Il din Legea americanilor cu
dizabilitati (ADA) sau orice standard ADA adoptat de Departamentul de Justitie al
SUA si Departamentul de Transport al SUA pentru aplicarea in zona pietonala de
acces public.

Elemente accesibile: rampe de bordura, trotuare, statii de tranzit, parcare si
semnale pietonale in zona de trecere publica care permit un sistem de transport
accesibil pentru toti utilizatorii.

Accessible Pedestrian Signal (APS) (Semnal pietonal accesibil): un dispozitiv care
comunica informatii despre faza "WALK” in formate sonore si vibrotactile.

Americans with Disabilities Act (ADA): Legea americanilor cu dizabilitati; Legislatie
privind drepturile civile adoptata in 1990 si intrata in vigoare in iulie 1992. ADA
stabileste instructiuni de proiectare pentru accesibilitatea institutiilor publice,
inclusiv trotuare si poteci, de catre persoanele cu dizabilitati.

Americans with Disabilities Act Accessibility Guidelines (ADAAG) (Liniile directoare
de accesibilitate ale ADA): Contine obiectivele si conditiile tehnice pentru
accesibilitatea la cladiri si institutii publice a persoanelor cu dizabilitati, in
conformitate cu Legea americanilor cu dizabilitati (ADA) din 1990.

Alteration (Modificare): o schimbare a unei unitati aflate pe caile publice de acces
care ar putea afecta accesul, circulatia sau utilizarea pietonala.

Federal Highway Administration (FHWA) (Administratia Federala a Soselelor): o
filiala a Departamentului de Transport SUA, care administreaza programul de
sosele cu ajutor federal, oferind asistenta financiara statelor pentru construirea si
imbunatatirea soselelor, a drumurilor urbane si rurale si a podurilor.

Manual on Uniform Traffic Control Devices (MUTDC) -: Standardul national pentru
dispozitivele de control al traficului pentru Statele Unite. A fost adoptat de Statul
Oregon. Acest manual ofera indrumari privind amplasarile si inaltimile butoanelor
de semnalizare.

ODOT —Oregon Department of Transportation- Departamentul de Transport din
Oregon

PBOT — (Portland Bureau of Transportation)- Biroul de Transport din Portland
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Pedestrian facility/Pedestrian facilities (Facilitate pietonald): orice portiune de
intersectie sau strada prevazuta pentru deplasarea pietonilor si orice banda
pietonala, trotuar, zona de traversare, bordura, rampa de bordura, alee, zona
pietonala de acces public, pasaj pietonal subteran, pasaj pietonal suprateran sau
alta cale pietonala sau carare de orice fel, care este, in intregime sau partial,
detinuta, controlata sau intretinuta de sau aflata sub orice forma in
responsabilitate a Orasului Portland.

Pedestrian Priority Network (Retea pietonala prioritara): reteaua de strazi si
poteci din Portland care ofera legaturi pietonale importante pentru tranzit si alte
destinatii cheie.

Pedestrian Signal (Semnal pietonal): Dispozitiv utilizat in intersectiile semnalizate
pentru a anunta pietonii cand se poate traversa strada in siguranta. Unele, dar nu
toate, ofera notificari sonore.

Pedestrian walkway (Pasarela pietonala): Un trotuar sau alta suprafata exterioara
pregatita, prevazuta pentru deplasarea pietonilor pe caile publice, care este, in
totalitate sau partial, detinuta, controlata, intretinuta de sau aflata sub orice
forma in responsabilitatea orasului Portland.

PPP (Policy, Planning and Projects) - Politica, Planificare si Proiecte

PROWAG: un acronim pentru Ghidul de accesibilitate a cailor publice de acces;
indrumari pentru accesibilitatea la caile publice de acces, emise in 2005 de
Consiliul de Acces al S.U.A. Acest ghid se refera la practicile de proiectare a
drumurilor, pantelor si terenurilor legate de accesul pietonal la trotuare si strazi,
inclusiv zone de traversare, rampe de bordura, accesorii stradale, semnale
pietonale, parcare si alte componente ale cailor publice de acces. Desi nu a fost
inca adoptat de US DOJ si US DOT, este utilizat ca standard de multe jurisdictii.

Public Right-of Way (PROW) (Cale publica de acces): Teren sau proprietate
publica, de obicei, pe coridoarele interconectate, care este achizitionata pentru
sau dedicata scopurilor legate de transport.

,Remediati” sau ,,Remediere”: corectarea unei rampe de bordura, semnal
pietonal, trotuar sau alt element neconform existent, care sa conduca la
conformitatea cu standardele ADA.

Sectiunea 504: Sectiunea din Legea reabilitarii care interzice discriminarea de
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catre orice program sau activitate desfasurata de guvernul federal.

United States Access Board (Consiliul de Acces al SUA): O agentie federala
independenta care dezvolta si mentine criterii de proiectare pentru cladiri si alte
imbunatatiri, vehicule de tranzit, echipamente de telecomunicatii si tehnologie
electronica si informationala. De asemenea, implementeaza standardele de
accesibilitate care acopera facilitatile finantate federal.

United States Department of Justice (DOJ): Departamentul de Justitie al Statelor
Unite (denumit adesea Departamentul Justitiei sau DOJ), este departamentul
executiv federal al Statelor Unite responsabil cu aplicarea legii si administrarea
justitiei.
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11. RESURSE

11.1 Orasul Portland (ca organizatie):
o Pentruintrebari, nedumeriri, reclamatii, acomodari legate de angajarea in
munca (include procesul de cerere si de angajare):
o Human Resources 503-823-3572

« Pentru probleme de discriminare de catre Politia Portland:
o Independent Police Review 503-823-0146

o Pentru legatura cu Administratia Orasului
o The Office of Community and Civic Life 503-823-4519

o Pentru probleme cu bariere guvernamentale sistemice
o The Office of Equity and Human Rights 503-823-4433

« Reclamatii generale legate de serviciile si practicile Orasului:
o Ombudsman, 503-823-0144

« Pentruintrebari legate de norme si coduri de constructie (pentru cladiri
care nu sunt detinute sau ocupate de Orasul Portland):

o Resources Counter at the Development Services Center: 503-823-
7300

o City of Portland Code Enforcement/Code Violations: 503-823-CODE
(2633)

« Toate solicitarile de acces (acomodari, servicii lingvistice, etc.) trebuie
adresate direct persoanelor responsabile pentru programul, serviciul sau
activitatea specifica (sau biroul) respectiv(a).

o Pentru o lista generala cu diferitele birouri, contactati City County
Information 503-823-4000

« Civil Rights Titlul VI: 503-823-2595

o ADA Titlul 1l: 503-823-2709

o Language Access: 503-823-4432

« Solicitati o acomodare sau contactati un coordonator ADA
o https://www.portlandoregon.gov/oehr/66525?a=454403
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» Contactati o persoana de legatura cu biroul Civil Rights Titlul VI
o https://www.portlandoregon.gov/oehr/67053

11.2 Resurse in zona Portland:

Tri-Met
o Director of Diversity and Transit Equity: 503-962-2217
o General: 503-238-RIDE (7433)

Multnomah County
o County’s Civil Rights Administrator: 503-988-4201
o Aging and Disability Resource Connection (ADRC) Helpline: 503-988-
3646

Clackamas County
o Aging and Disability Resource Connection: 503-650-5622

Washington County
o Aging and Disability Resource Center: 503-673-2372

Independent Living Resources
o (503)232-7411

o www.ilr.org

11.3 Resurse in Oregon
« NW ADA Center
o 800-949-4232 or 425-233-8913

« Civil Rights Division, Bureau of Labor and Industry, State of Oregon
o Technical Assistance: 971-673-0764
o PDXline: 971-673-0764

o The State of Oregon Building Codes Division
o 503-378-4133

o Oregon Aging and Disability Resource Center

o State: 1-855-ORE-ADRC (673-2372)
o Multnomah County: 503-988-3646
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11.4 Resurse federale

« Civil Rights Division, Department of Justice: 202-514-4609

« Civil Rights Division, Complaint Line: 888-736-5551 or 202-514-3847
« Civil Rights Title VI Hotline, Department of Justice: 1-888-848-5306
« ADA Information Line (national): 800-514-0301

o Access Board: 800-872-2253 or 202-272-0080
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12. ANEXE
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12.1 Directiva Inginerului civic privind nefezabilitatea tehnica

I B O I PORTLAND BUREAU OF TRANSPORTATION

1120 SW Fifth Avenue, Suite 800 Portland, OR 97204 503.823.5185
Fax 503.823.7576 TTY 503.823.6868 www.portlandoregon.gov/transportation
Chloe Eudaly Commissioner Chris Warner Interim Director

DIRECTIVA INGINERULUI CIVIC

Numar fnlocuieste ST D_ata intrarii in Data anularii

vigoare

ST 002-02 002-01 21 Februarie, 2019

Subiect Emitent

Criterii ADA de proiectare a rampelor de bordura in Orasul

Portland H }. Steve Townsen, P.E., Inginer civic

Rampe de bordura pe sau de-a lungul drumurilor ODOT

Criterii pentru evaluarea si aprobarea nefezabilitatii tehnicea | _ I

rampelor de bordura Una diagonald /Doua individuale

SCOP:

A oferi clarificari si indrumari cu privire la (a) aprobarile devierilor de la criteriile ADA pentru rampele de
bordura din Orasul Portland prevazute in Formularul ADA de proiectare a rampelor de bordura; (b) Cerintele
0DOT pentru rampele de bordura construite pe sau de-a lungul drumurilor 0DOT; (c) criteriile de aprobare a
unei rampe de colt diagonale in loc de doua rampe de bordura individuale la colt; si (d) evaluare si aprobari
ale nefezabilitatii tehnice.

DIRECTIVA:

Criteriile de proiectare ADA a rampelor de bordurad in Orasul Portland

Criteriile de proiectare pentru rampele de bordura in Orasul Portland sunt specificate in Formularul ADA de
proiectare a rampelor de bordura. Deviatia de la aceste criterii necesita o justificare in scris si aprobare a
consilierului tehnic ADA al PBOT, asa cum indicd Formularul ADA de proiectare a rampelor de bordura.

Rampele de bordura de pe sau de-a lungul soselelor ODOT

Cerintele ODOT se aplica proiectelor rampelor de bordura propuse pe sau de-a lungul drumurilor ODOT. Mai
exact, obtineti evaluarile si aprobarile ODOT si utilizati formularele ODOT si procedurile de exceptie la
proiectare. Tn plus, utilizati formularele de inspectie a rampelor de bordurad 0DOT pentru rampele construite
pe sau de-a lungul drumurilor ODOT.

O rampa in diagonala in locul a doua rampe individuale este o deviere de la criteriile ADA pentru rampele de
bordura din Orasul Portland. Preferinta Orasului este de a construi doua rampe individuale de bordura la un
colt, mai degraba decat o rampa in diagonala. Cu toate acestea, FHWA prevede diverse tipuri si configuratii
de rampe de bordura. Consultati https://www.fhwa.dot.gov/environment / bike pedestrian / publications /
sidewalk2 / pdf / 08chapter7.pdf.

Sigiliul Orasului Portland Oregon 1851
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Construirea unei rampe de bordura diagonala la un colt in loc de doua rampe individuale la un colt reprezinta
o deviere de la criteriile Orasului si necesita aprobarea consilierului tehnic ADA de la PBOT. Atunci cand se
propune o rampa in diagonald, inginerul actual furnizeaza, in scris, justificari pe Formularul de proiectare a
rampelor de bordura ADA in zona desemnata ”Spatiu pentru comentarii suplimentare”. Dupa revizuire si
acord, consilierul tehnic ADA aproba, prin semnatura, conform prevederilor din formularul de proiectare
ADA a rampelor de bordura.

n cazul in care este necesard o cale publicd de acces suplimentard pentru a construi doud rampe la un colt,
Orasul va incerca, mai intai, sa achizitioneze calea publica de acces mentionata, cu conditia ca aceasta sa nu
continad o structurd (cum ar fi o cladire). Cu toate acestea, daca achizitionarea unei cai publice de acces
suplimentare nu este o optiune viabild, este permis un alt tip de configuratie a rampei de bordura care sa se
incadreze Tn calea publica de acces existenta.

Tn cazul rar in care nici mécar o singurd rampa de bordurd nu poate fi construitd in limita constranss a
amprentei cdii publice, traversarea in aceasta locatie poate fi inchisa, sub directia si autoritatea inginerului
de trafic din oras. City of Portland City Code 16.10.200 Duties of the City Traffic Engineer.

Evaluarea si aprobarea nefezabilitatii tehnice

Pentru un proiect de modificare, agentia publica trebuie sa incorporeze standardele de accesibilitate ADA n
masura maxima posibila. 28 CFR §35.151 (b). Fezabilitatea mentionata de acest standard se refera numai la
posibilitatea fizica. O agentie publicad este scutita de indeplinirea standardelor ADA in cazul rar in care terenul
fizic sau conditiile de amplasament restrictioneaza construirea sau modificarea instalatiei la standard. ADA
Accessibility Guidelines 4.1.6(1)(j). Costul nu este un factor pentru a determina daca respectarea
standardelor a fost facuta Th masura maxima posibila. DOJ's ADA Title Il Technical Assistance Manual, § II-
6.3200(3)-(4), 1993

Formularul ADA de proiectare a rampelor de bordura este utilizat pentru a documenta decizia de a permite
Orasului sa explice nefezabilitatea tehnica. Consilierul tehnic ADA al PBOT va colabora cu dvs. pentru a stabili
daca o anumita situatie ndeplineste standardul de nefezabilitate tehnica si pentru a va ajuta la furnizarea
justificarii scrise necesare pentru sustinerea acestei determinari. Exceptiile datorate nefezabilitatii tehnice
necesita o justificare scrisa si aprobarea unui consilier tehnic ADA.

Inginerul orasului desemneaza consilieri tehnici ADA. PBOT are urmatorii cinci consultanti tehnici ADA:

Chon Wong, P.E., Jimi Joe, P.E., Raphael Haou, P.E., Chris Wier, P.E. si Eva Huntsinger, JD, P.E.

Formularul ADA de proiectare a rampelor de bordura se poate gasi pe site-ul web PBOT la:
https://www.portlandoregon.gov/transportation/article/642921

Pentru informatii suplimentare, va rugam sa contactati un consilier tehnic PBOT ADA.
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12.2 Politica de exceptii a Orasului Portland pentru
nefezabilitate tehnica si semnificatie istorica

LEGEA AMERICANILOR CU DIZABILITATI TITLUL Il PROCESUL DE DOCUMENTARE A EXCEPTIILOR
PENTRU NEFEZABILITATE TEHNICA SI SEMNIFICATIE ISTORICA

Regulamentul administrativ adoptat de catre directorul Oficiului de echitate si drepturi umane conform
autoritatii de reglementare

Orasul Portland trebuie sa respecte Titlul Il al Legii americanilor cu dizabilitati (ADA). ADA permite
entitatilor guvernamentale sa faca exceptii de la respectarea completa si stricta a cerintelor de
modificare a cladirilor sau institutiilor existente pe motive de accesibilitate. Acest regulament
administrativ stabileste responsabilitatile si procesele din Orasul Portland pentru documentarea si
aprobarea exceptiilor de la cerintele ADA in cazul acestor modificari.

Exceptiile descrise Tn acest regulament administrativ includ nefezabilitatea tehnica si semnificatia
istorica.

Biroul de proiecte al Orasului care identifica nevoia unor exceptii de la respectarea completa si stricta a
cerintelor ADA de a indeparta barierele va trimite managerului programului ADA Titlul Il din Biroul de
echitate si drepturi umane (OEHR) documentatia care sa descrie :

Ratiunea solicitarii unei exceptii pentru elementul(elementele) sau caracteristica(caracteristicile)
identificatd(e) In modificare pe motiv de nefezabiliate tehnica sau semnificatie istorica.

Eforturile depuse de acest birou pentru ca proiectul sa respecte ADA la cel mai inalt grad posibil. Aceasta
poate include masurile luate de birou pe langa cerintele legale minime de a schimba potentialele limitari
de accesibilitate, generate de element sau caracteristica, inclusiv alternativele accesibile programatice si
/sau facilitatea echivalenta.

Managerul programului ADA Titlul Il poate:

Sa ceara documentatie suplimentara sau informatii justificative;

Sa recomande alternative care ar putea indeplini mai bine cerintele ADA Titlul II;
Sa solicite o intalnire pentru a discuta;

Sa determinedaca documentatia este insuficientd; sau

Sa fie de acord cu cererea pentru exceptie cu sau fara comentarii.

Criterii si Documentatie

Nefezabilitatea tehnica

O exceptie de la conformitatea proiectului poate fi aprobata pentru un element sau o caracteristica
identificata intr-o cladire sau institutie existenta pe baza faptului ca este putin probabil ca modificarea
sa fie realizata din cauza unuia sau mai multora dintre urmatoarele criterii.

Conditiile structurale existente ar necesita indepartarea sau modificarea unui element portant care
reprezinta o parte esentiala a cadrului structural.

Alte constrangeri existente fizice sau de amplasament interzic modificarile care respecta pe deplin
cerintele minime.

Alte constrangeri existente fizice sau de amplasament interzic addaugarea de caracteristici, elemente sau
spatiu care respecta pe deplin cerintele minime.
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Documentatia justificatoare trebuie sa identifice masurile intreprinse sau propuse sa fie intreprinse care
ar asigura faptul ca respectarea ADA a fost sau poate fi realizata Tn masura maxima posibila.

Semnificatia istorica

Pentru o locatie, cladire sau centru istoric calificat, Birourile orasului pot identifica o exceptie pentru un
element sau o caracteristica identificata daca respectarea ADA ar ameninta sau ar distruge semnificatia
istorica a cladirii sau a facilitatii.

in cazul acestei reguli administrative, o cladire sau centru istoric calificat este definitd ca o cladire sau
centru care indeplineste unul sau mai multe dintre urmatoarele criterii:

Tnregistrata in Registrul national al locurilor istorice sau ca structurd cu contributii intr-un Registru
national al districtului istoric;

Certificata ca proprietate istorica de catre responsabilul pentru conservarea istorica a statului in
conformitate cu ORS Chapter 358; sau,

Desemnata ca punct de reper istoric local sau din Portland conform titlului 33 al Codului Orasului
Portland sau ca structura cu contributii intr-un district de conservare desemnat local.

n cadrul documentatiei sale care solicitd o exceptie pe motiv de semnificatie istoricd, biroul Orasului
trebuie sa includa documentatia despre desemnarea istorica a cladirii sau a locului si caracteristicile
semnificative din punct de vedere istoric si documentatie care sa arate cum modificarea ar ameninta,
diminua sau distruge caracteristicile si / sau elementele semnificative din punct de vedere istoric,
descrise in lista istorica, denumirea istorica sau intr-un inventar al proprietatilor istorice ale orasului,
statului sau federale.

Documentatia justificativa trebuie sa identifice masurile intreprinse sau propuse care ar asigura ca
respectarea ADA a fost sau poate fi realizatd in masura maxima posibila fara a ameninta sau distruge
semnificatia istorica a cladirii sau a institutiei. Factorul(factorii) de decizie final(i), managerul de program
ADA Titlul Il si biroul de proiect trebuie sa se asigure impreuna ca o modificare ofera nivelul de
accesibilitate in masura maxima posibila si ca nerespectarea pe deplin si cu strictete de catre Oras a
standardelor de proiectare ADA este o decizie motivatd, sustinuta cu documentatie adecvata. Birourile
de proiecte ale orasului sunt responsabile de furnizarea in timp util a documentatiei exacte si complete
pentru solicitarea de exceptii. Managerul de program ADA Titlul Il este responsabil sa evalueze cererile si
documentatia insotitoare si sa furnizeze factorului de decizie al Orasului o evaluare a suficientei cererii
de exceptie. Daca nu i se impune altfel de catre Comisarul responsabil, directorul biroului este
responsabil pentru evaluarea finala si aprobarea oricaror cereri de exceptii. Autoritatea de aprobare
poate fi delegata in scris unui supraveghetor de nivel superior.

n toate etapele procesului de solicitare este incurajatd consultarea cu biroul juridic al orasului si / sau

experti tehnici in proiectarea accesibilitatii ADA. Aprobarea finala se va pastra la dosarul proiectului, cu
o copie furnizata managerului de program ADA Titlul Il
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12.3 Lista partilor implicate public in Planul de tranzitie ADA

AARP Oregon & chapters

American Council of the Blind, Metro PDX Chapter
AOCIL

APANO

Asian Health & Services Center

Association of Oregon Counties

AYCO Health and Disability Program
Beyond Black

Black Parent Initiative

Brain Injury Alliance of Oregon

Central Northeast Neighborhood Coalition
Charles Jordan Community Center
Clackamas County Aging & Disability Resource Connection
Coalition of Communities of Color
Community Vision

Congo Peace Project

Connecting Communities Coalition (c/o Relay Resources)
Council on American Islamic Relations
CYMA space

Czech School of Portland

Disability Arts and Culture Project

Disability Awareness Resource Team
Disabled Refugee Alliance

Disability Rights Oregon

Division Midway Alliance

East Portland Community Office

Easter Seals Oregon

El Programa Hispano

Epilepsy Foundation of Oregon

Family and Community Together (FACT)
Hearing Loss Association of Oregon
Hispanic Metropolitan Chamber of Commerce
Hollywood Senior Center

Housing and Community Services of Oregon
Hygiene 4 All

Immigrant and Refugee Community (IRCO)
Impact NW

Independent Living Resources

Invisible Disabilities Association

Latino Network

League of Oregon Cities

Learning Disability Association of Oregon
Lewis & Clark College - Student Services
Lutheran Community Services
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Metro

Metropolitan Family Services

Momentum Alliance

Morrison Child & Family Services

Multnomah County Aging & Disability Resource Connection
Multnomah County Aging & Disability Services
Multnomah County Developmental Disabilities Services
Multnomah County Disability Services Advisory Council
Multnomah County Mental Health Services

National Alliance on Mental lliness (NAMI) Multnomah
National Federation of the Blind, Oregon Chapter
National Organization on Disability

Native American Youth and Family Center (NAYA)
Neighbors West/Northwest (NW/NW)

North Portland Neighborhood Services

Northeast Coalition of Neighborhoods

Northwest ADA Center

Northwest Down Syndrome Association

NW Pilot Project

ODOT Region 1

OHSU Avel Gordly Center for Healing

On-the-Move Community Integration

OPAL Environmental Justice Oregon

Open Signal

Oral Hull Foundation for the Blind

Oregon Advocacy Commissions Office

Oregon Association of the Deaf

Oregon Bureau of Labor and Industries

Oregon Commission for the Blind

Oregon Community Health Workers Association
Oregon Council on Developmental Disabilities

Oregon Disabilities Commission

Oregon Food Bank

Oregon Health Authority

Oregon Department of Justice Civil Rights Division
Oregon Department of Veterans' Affairs

Oregon Mental Health Consumers Association

Oregon Parks and Recreation Department

Oregon Self Advocacy Coalition

Oregon Spinal Cord Injury Connection

Oregon Vocational Rehabilitation

Oregon Walks

Paralyzed Veterans of America, Oregon Chapter
Portland African American Leadership Forum (PAALF)
Portland Community College - Disability Services
Portland Police Bureau Vulnerable Adult & Elder Crimes Unit
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Portland State University-Disability Resource Center
Portland VA Medical Center

Public Transportation Advisory Council Disability Workshop
Rahab's Sisters

Reed College - Disability Support Services

Real Choice Initiatives

Ride Connection

Right to Survive

Rose Community Development

Rosewood Initiative

Self Enhancement Inc

Spinal Coordinated

Somali American Council of Oregon (SACOO)
Southeast Uplift Neighborhood Coalition

Southwest Neighborhoods, Inc.

State Independent Living Council

Street Roots

Street Trust

Symbiosis PDX

The Arc Multnomah-Clackamas

TriMet

Unite Oregon

United Cerebral Palsy Association

United Cerebral Palsy of Oregon & South Washington
United Congolese Community Group

United Spinal Association

Urban League of Portland

Verde

Veterans Administration, Portland Regional Office
VOZ Workers Rights

Washington County Disability, Aging, and Veteran Services
Western Conexiones
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